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PENSAR LA MOBILITAT MES
ENLLA DE CARQUEOLOGIA

MODELS, CAMINS I SIMULACIONS DIGITALS
A LA SERRA DE LA DEMANDA

Sonia Medina Gordo' i César Gonzdlez-Pérez’

1. INTRODUCCIO

Lorigen de l'edat mitjana constitueix un dels marcs de debat més prolifics del
medievalisme, en bona part per la dificultat que suposa establir criteris clars que
determinin els trets d’'una societat propiament medieval. Al nord de la peninsula
Ibérica, aquests debats es van articular inicialment entorn de les interpretacions que
plantejaven les tesis despoblacionistes (Minguez Fernindez, 2000; Escalona i Martin
Viso, 2020), el rebuig posterior de les quals va donar pas a propostes centrades en
els processos de feudalitzacié i en la manera com s’ha dentendre l'exercici del
poder (Martin Viso, 2024; Carvajal Castro, 2012). Tot i que aquestes dues darreres
questions s’han reformulat i continuen presents en la recerca, més recentment el focus
s'’ha desplagat cap a l'estudi de les estructures de poblament, amb l'objectiu de definir
els models que inicien el periode i identificar aquells elements que els distingeixen de
les formes d’ocupacié genuines de I'antiguitat (vid. Arifio Gil, 2013).

En aquest context, el territori situat al sud de la Serra de la Demanda es presenta
com un cas d’estudi paradigmatic (fig. 1). Sobre aquesta zona, les interpretacions
han estat diverses, perd existeix un consens general a assenyalar que es va tractar
d’un espai articulat al marge de les estructures de poder fins ben entrat el segle x1
(Escalona Monge, 2002, p. 156-180) i que, només després del col'lapse de Roma,
va comengar a configurar-se com una xarxa de poblament (Alvaro Rueda, 2012).
Aquesta caracteritzacié s’ha suggerit principalment a partir de levidéncia
arqueologica i de la seva relacié amb I'entorn, relegant resultats com els que ofereix
'analisi de la mobilitat a un pla secundari. Aquest desplagament resulta problematic,
ja que aquests fenomens impliquen formes especifiques de circulacié i connexié del
territori sense les quals dificilment pot comprendre’s en tota la seva complexitat la
lectura proposada.

1 Qark Arqueologia S. L. Correu: somegol2@gmail.com
2 Instituto de Ciencias del Patrimonio (Incipit CSIC). Correu: cesar.gonzalez-perez@incipit.csic.es
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Ara bé, plantejar la mobilitat com a objecte d’estudi tampoc no és un tema exempt
de dificultats, ja que pot resultar metodologicament problematic si sassumeix
una relacié de representacié directa entre les restes materials i les dinamiques de
moviment d’una societat. La nostra posicié parteix de la premissa que les fonts
que emprem en contextos historics no expliquen per si mateixes la mobilitat, siné que
aquesta només pot ser interpretada a través de models que la representin. Des
d’aquesta perspectiva, conéixer la marginalitat del territori o I'articulacié de la seva
xarxa d’assentaments planteja importants reptes epistemologics, ja que l'accés a
aquest coneixement estara sempre condicionat pel marc conceptual des del qual es
construeix. Tanmateix, és precisament en aquest condicionant on rau el principal
potencial de l'enfocament, ja que continua essent un exercici ontologicament valid i,
per aixo mateix, més operatiu per abordar la mobilitat des del registre arqueologic, i
consensuar la seva incidéncia en 'organitzacié d’un territori.

Tenint en compte cadascuna d’aquestes questions, l'objectiu de la nostra recerca
és avaluar el coneixement generat entorn de la mobilitat del sud de la Serra de la
Demanda mitjangant una metodologia que combina la simulacié per ordinador i
una definicié formal dels conceptes emprats. La finalitat d’aquesta aproximacié és
oferir un marc interpretatiu per a I'analisi d’aquest fenomen que sigui aplicable tant
a estudis historics com patrimonials. Amb aquest proposit present, el treball s’ha
organitzat en dues parts. En la primera, es revisen les interpretacions sobre les vies
romanes i la xarxa d’assentaments altmedievals com a fonaments sobre els quals s’ha
articulat el discurs referent a l'organitzacié del territori i el seu caracter marginal.
En la segona, es proposa un model conceptual per treballar la mobilitat, atenint-nos
al seu disseny i a la seva utilitat en arqueologia.

2. COM CIRCULEM EL TERRITORI? UN CAS
D'ESTUDI A LA SERRA DE LA DEMANDA

Qualsevol entitat dotada de capacitat de desplagament es mou en algun moment
i, amb ella, també circulen objectes i idees. Aixd és un fet que solem assumir en
estudiar aquests fenomens de circulacié, partint de la idea que el moviment ha
existit sempre i que ha generat canvis que, de manera més o menys visible, ha
deixat empremta. Potser perque considerem el moviment com un tret intrinsec
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Figura1. Mapa de les evidencies
que ha estat utilitzades en I'estudi,
i classificades segons si es tracta
d'una poblacio actual [1]; d'un lloc
que ha estat excavat [2]; d'un lloc
que no ha estat excavat, pero si
s'han fet actuacions que no han
requerit la remocio de terra [3]; d'un
lloc que mai ha sigut intervingut,
pero siinventariat [4]; 0 bé, d'un
lloc que mai ha sigut intervingut ni
inventariat [5]. Elaboracio propia.



PENSAR LA MOBILITAT MES ENLLA DE 'ARQUEOLOGIA MODELS, CAMINS | SIMULACIONS DIGITALS A LA SERRA DE LA DEMANDA

231

de qualsevol societat, ha suscitat un interés més elevat preguntar-nos per que es
produeix i quines implicacions té aquest moviment, en la mesura que es busca donar
explicaci6 a aquest «fet de moviment». Tanmateix, donar una cosa per descomptada
no implica necessariament comprendre-la. Tal com ja advertia Oscar Aldred (2021),
aquesta manera d’aproximar-nos al moviment acaba, paradoxalment, relegant-lo a
un segon pla, ja que no s’arriba a construir un marc que delimiti com el pensem. Per
aquest motiu, l'autor proposa desplagar I’émfasi explicatiu de les investigacions cap a
treballs amb un marcat component teoric i descriptiu, amb l'objectiu de comprendre
millor com es produeix, s’interroga, es documenta i, en definitiva, sanalitza la
mobilitat des de les disciplines historiques.

Amb aixo, no es pretén restar importancia a la interpretacié de determinats fendomens
en qué la mobilitat esdevé un component basic de la narrativa. Ben al contrari, la
nostra intencié és posar de manifest que, precisament, els conceptes amb que
treballem condicionen aquesta interpretacié i que, per tant, resulta pertinent explicitar
la relacié entre significant i significat. A partir de dues investigacions centrades en el
passat medieval del sud de la Serra de la Demanda, reflexionem sobre les limitacions
que genera un enteniment tacit de conceptes relacionats amb la mobilitat.

2. 1. Les vies romanes

Estudiar els camins és un bon punt de partida per entendre les formes en que un lloc
ha establert vies de comunicacié amb altres llocs al llarg del temps. El motiu és que
els camins poden ser considerats com l'expressié material d’aquesta comunicacié.
En aquest context, les calcades romanes constitueixen, potser, 'exemple que més
interés ha suscitat entre els investigadors a causa de les perspectives que ofereixen. A
partir de la seva analisi, per exemple, es fa possible identificar els espais que van ser
integrats en les xarxes que posaven en relacié diferents zones de I'Imperi i, alhora,
també explorar com podria haver estat aquesta connexié en altres periodes. En aquest
sentit, alguns autors han suggerit que aquestes calcades podrien haver aprofitat rutes
de transit anteriors, o haver continuat en s després de la desarticulacié de 'aparell
estatal roma (per exemple, Calonge Miranda, 2020). El repte, en qualsevol cas, rau
en els elements dels quals ens servim per oferir una restituci6 fiable d’aquestes vies.

Al sud de la Serra de la Demanda, aquestes dinamiques d’ds, transformacié i
abandonament de les calgades romanes van ser estudiades en profunditat per Julio
Escalona Monge (1996, p. 187-192; 2002, p. 33-35). En la serva recerca, l'autor
oferia una lectura sobre la formacié de I'a/foz de Lara durant I'edat mitjana, entenent
que aquesta formacié havia de guardar relacié amb la manera com sorganitzava
el territori en etapes prévies. En el cas especific de les vies romanes, tot i que per
al seu coneixement saprofiten diverses obres (Roldin Hervéds, 1975; Mafianes
Pérez i Solana Sainz, 1985), el treball de referéncia fou l'estudi desenvolupat per
José A. Abidsolo Alvarez (1975; 1978) per a la provincia de Burgos. En la seva
proposta, la reconstruccié de l'entramat viari es basava en l'orografia del territori
i en la informacié proporcionada pels jaciments arqueologics, que complementava
amb altres criteris per millorar la identificacié d’aquest tipus d’evidéncia (Abdsolo
Alvarez, 1990). Aquest plantejament li va permetre introduir una primera
jerarquitzacié de l'espai en distingir entre vies principals, d’as militar i economic, i
vies secundaries, destinades a connectar espais de menor rellevancia.

99
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Aquesta perspectiva és, com déiem, la que incorporaria J. Escalona en el seu
treball, amb l'objectiu d’oferir una interpretacié més amplia del paper que van jugar
les calgades en la configuracié del territori abans, durant i després de l'ocupacié
romana. En relacié amb l'edat del ferro, I'autor assenyala que l'abséncia de materials
celtibérics, juntament amb laillament de certs castres respecte del conjunt avaluat
(Escalona Monge, 1996, p. 170-174), constitueixen un indicador primerenc del
caracter marginal del territori. Pel que fa al periode roma, per la seva banda, tot i
que incorpora les dades proposades per Abdsolo, introdueix matisacions orientades a
avaluar la plausibilitat d’algunes vies combinant el registre arqueologic i la presencia
de corredors naturals. Ara bé, mentre que la Via Clunia-Tritium Magallum és
acceptada com a calgada romana en funcié de la seva adequacié a un corredor natural,
la Via Salas-Numancia, que travessaria la nostra zona d’estudi, és descartada com
a tal a causa de l'escassetat d’evidéncies romanes, tot i reconéixer-se’n el caracter de
corredor natural. Amb aix9, es refor¢a la interpretaci6 del sector com un espai que
va mantenir una marginalitat perllongada en el temps.

A partir d’aquest plantejament, cal assenyalar dues qiiestions que permeten tractar
aquesta marginalitat com un problema que cal debatre. La primera es relaciona amb
el context en queé Escalona va desenvolupar la seva recerca, ja que la restitucié de
camins inferits del relleu i d’altres elements indirectes respon, en part, a I'absencia
de dades procedents d’intervencions arqueoldgiques en les quals s’haguessin
excavat calcades romanes. Tanmateix, en els darrers anys shan dut a terme
diverses actuacions orientades a recuperar aquest tipus d’informacié, per la qual
cosa no resulta necessari aprofundir aqui en aquest aspecte (per exemple, Moreno
Gallo, 2022). La segona qiiestid, en canvi, afecta el mateix concepte de corredor
natural, la definicié del qual no sexplicita en I'analisi. Aquesta indefinici6, a més de
dificultar la possibilitat de contrastar la seva proposta interpretativa, comporta una
aplicacié inconsistent dels criteris emprats per avaluar la plausibilitat dels tragats i,
per extensio, la manera com podria haver-se articulat el territori en cada periode.

Atesa la utilitat del concepte com a criteri interpretatiu, perd no com a eina que
permeti articular un marc d’analisi comparable, proposem invertir l'ordre del
raonament i avaluar els corredors naturals de manera independent per determinar
fins a quin punt podrien haver estructurat la mobilitat del territori, amb
independéncia de l'adscripcié cronoldgica dels camins documentats. Aquest pla
de treball s’inscriu en el que la literatura anglosaxona ha denominat postdicting
approach, T'objectiu del qual és comprendre els factors que van influenciar
I'emplacament de rutes historicament conegudes (vid. Lewis, 2023, p. 10-25). Per
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Figura 2. Mapa on es representa

el model de corredors naturals.
Els llocs de referéncia utilitzats
per Escalona per restituir la Via
Clunia-Tritium Magallum [3] son
Mamolar, Hacinas, Salas de los
Infantes, Castrovido i Huerta de
Abajo, mentre que els llocs de
referencia que relaciona amb la Via
Salas-Numancia[4] son Palacios
de la Sierra, Vilviestre del Pinar i
Quintanar de la Sierra. S'inclou, a
més, la classificacio [2] de I'ermita
de Santa Catalina (Mansilla de

la Sierra). Elaboracio propia.
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examinar aquesta qiestié, hem generat un model en que els corredors naturals,
per les seves caracteristiques fisiques, afavoreixen una freqiéncia més elevada de pas
associada a menors costos de desplacament. En el nostre cas, aquesta representacié
es basa en l'estudi de Patricia Murrieta-Flores (2011, p. 112-129), mentre que les
especificacions técniques es desenvolupen de manera detallada en altres treballs

(Medina Gordo, 2024, p. 218-221).

Els resultats d’aquest procediment reflecteixen una relacié més complexa entre
les vies restituides i els corredors del nostre model (fig. 2). D'una banda, la Via
Clunia-Tritium Magallum, considerada com leix tradicional de pas cap a la vall
de Canales perque el seu recorregut coincidia amb un corredor natural, no ho fa en
cap dels corredors representats en el model. D’altra banda, la Via Salas-Numancia,
descartada com a calgada romana, si que presenta una correspondéncia amb un
dels principals corredors naturals. Aixi mateix, tot i que s’ha assenyalat l'existéncia
de diverses valls d’accés al sector de La Rioja, no és possible sostenir, a partir del
model generat, la preeminéncia atorgada a aquella que havia de coincidir amb la
primera cal¢ada. En canvi, resulta plausible un accés a través de Neila en direccié
a localitats com l'actual Mansilla de la Sierra, on recentment s’han recuperat restes
arqueologiques tardoantigues (QARK, 2023; Martinez Torrecilla et al., 2024).

Amb tot, aquests resultats no permeten establir certeses absolutes, pero si conviden a
matisar la lectura tradicionalment assumida. En aquesta linia, és possible que altres
factors encara no considerats hagin condicionat les dinamiques de circulacié, de manera
que la seva analisi resulta necessaria per comprendre millor les vies de comunicacié del
territori i la seva relacié amb el suposat caracter marginal de I'area d’estudi.

2. 2. La xarxa d'assentaments

Una xarxa pot definir-se com una estructura que emergeix en posar en relacié tres o
més elements. Entesa d’aquesta manera, qualsevol allusié a una xarxa transcendeix
la definicié d’aquests elements com una simple agrupacié i posa émfasi en les
connexions que permeten explorar dinamiques que no sén directament observables
en el registre. Per al periode altmedieval, aquesta perspectiva resulta d’interés
perqué ajuda a identificar en el paisatge els processos que generen nous models
d’ocupacié de lespai i de gestié dels recursos. Aquests models, que en el context
especific del nord-oest peninsular han passat a coneixer-se com a redes de aldeas,
han estat emprats pels medievalistes com un marc interpretatiu des del qual abordar
lorigen i lorganitzacié d’un territori (vid. Quirés Castillo, 2006). En aquest sentit,
el repte no rau tant a coneixer les caracteristiques i la distribucié espacial d’un
conjunt concret d’assentaments com en les condicions que defineixen la connexié
entre ells i la direccionalitat d’aquesta connexié.

En la nostra zona d’estudi, I'Gs de les redes de aldeas com a eina per interpretar la
seva organitzacié durant l'alta edat mitjana es troba principalment en els treballs
dirigits per Karen Alvaro Rueda. En el marc d’una linia de recerca encara activa
(vid. Alvaro Rueda i Travé Allepuz, 2024), 'autora se centra a analitzar la formacié
del paisatge de '’Alto Arlanza. Per a aquesta lectura, i pel que fa a les xarxes, es
basa en un plantejament metodologic desenvolupat per Ernesto Pastor Diaz de
Garayo (1996) a partir dels suggeriments formulats per José Ortega Valcircel (1974)
per a les muntanyes de Burgos. En aquesta proposta, Pastor va combinar I'evidéncia
escrita i arqueologica per estimar la densitat d’'ocupacié de diverses zones situades
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entre els rius Arlanza i Duero. Aquesta densitat, calculada a partir del nombre
d’assentaments i de la superficie considerada en cadascuna d’aquestes zones,
va permetre proposar un escenari en qué, cap a l'any mil, s’hauria configurat un
territori caracteritzat per una densa xarxa d’assentaments situats a escassa distancia
els uns dels altres.

Tot i matisar aquesta cronologia, I'adaptacié del disseny de Pastor va permetre a
K. Alvaro ampliar les possibilitats d’aquesta metodologia i diferenciar, com a minim,
dos patrons de poblament (vid. Alvaro Rueda, 2012, p- 80-98; Lopez Pérez, Alvaro
Rueda i Travé Allepuz, 2016). D'una banda, en el sector oriental predominaria un
patré aglomerat, estructurat entorn del jaciment de Cuyacabras. Els nuclis vinculats
a aquesta gran necropolis se situen a distancies inferiors als 4 km i configuren
una densa xarxa d’assentaments que shaurien articulat a partir d'unes poques
unitats familiars dedicades a 'explotacié ramadera i forestal. En canvi, en el sector
occidental es documenta un patré de caracter lineal, organitzat al llarg del riu
Arlanza i dels seus principals afluents. En aquest cas, els jaciments es troben separats
per distancies inferiors als 3 km i reflecteixen un procés d’ocupacié vinculat a 'accés
permanent als recursos hidrics. Es tracta, a més, de llocs de dimensions reduides,
molts dels quals haurien estat abandonats després del seu s com a enclavaments
basats en la silvopastura.

Fins aqui, els avencos en la recerca semblen suggerir que les relacions que estructuren
aquestes xarxes es defineixen principalment en funcié de la proximitat espacial entre
els assentaments altmedievals documentats. Tanmateix, aquest enfocament planteja
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almenys tres qiiestions que en limiten el potencial interpretatiu. La primera té a
veure amb la cronologia, ja que la llarga durada del periode altmedieval dificulta
assumir la coexisténcia temporal de tots els assentaments que s’han considerat. La
segona esta relacionada amb les caracteristiques de cada emplagament, atés que una
bona part dels jaciments analitzats no han estat objecte d’excavacions o prospeccions
sistematiques. Finalment, el mateix marc de treball descansa sobre una concepcié
del territori en que la interaccié entre llocs queda reduida, exclusivament, a costos
energeétics de desplagaments unidireccionals. Aixd no obstant, considerem que una
xarxa també pot respondre a necessitats estratégiques o funcionals, i no inicament a
la distancia fisica entre els nodes que la componen.

Aquestes tres qliestions permeten, per tant, delimitar els passos a seguir. En aquest
sentit, creiem que, mentre les dues primeres només podran ser afinades mitjangant
futures intervencions arqueologiques, la tercera obre la possibilitat d'una revisié
conceptual. En concret, convida a reconsiderar els criteris de connectivitat emprats
i, per extensid, les bases des de les quals sexploren les condicions en qué podria
haver-se estructurat el territori. Si, tal com s’ha proposat, aquesta red de aldeas es
defineix per la proximitat entre assentaments, i aquests basen la seva economia
en la silvopastura, caldria esperar que considerar 'accés als recursos que sustenten
aquesta economia com a base de les relacions no modifiqués substancialment
lestructura del model. Partint d’aquesta premissa, proposem el disseny d’un model
que simula les rutes d’accés als espais d’explotacié ramadera i forestal amb l'objectiu
de contrastar-ne la correspondéncia amb la xarxa préviament plantejada (fig. 3). En
aquest cas, aquest disseny pren com a referéncia l'estudi de Philip Verhagen (2013),
mentre que les caracteristiques adaptades a la nostra zona de recerca ja han estat

detallades en treballs previs (Medina Gordo, 2024, p. 223-225).

Per interpretar els resultats, s’ha recorregut al marc teoric de I'anomenada
space syntax, que és un enfocament metodologic concebut per analitzar com la
configuracié d’un espai condiciona els patrons de moviment i d’accessibilitat
(vid. Thaler, 2020). Dins d’aquest marc, shan emprat les metriques inzegration i
choice per avaluar, respectivament, la centralitat de cada ruta respecte del conjunt
de la xarxa (Hillier i Hanson, 1984, p. 108-109) i el seu potencial com a eixos de
pas (Hillier et al., 1987, p. 237). Des d’aquesta perspectiva, els mapes resultants
ofereixen dues lectures diferenciades. D’una banda, els trams de la xarxa amb valors
elevats d’integration es concentren a la meitat nord de 'area d’estudi, i una part
significativa dels llocs situats més a prop d’aquests trams correspon a nuclis de
poblacié actualment habitats. D’altra banda, els eixos amb valors elevats de choice
es distribueixen de manera més homogenia per la xarxa, fet que suggereix que els
assentaments propers a aquests podrien haver estat punts estratégics per a la gestié
dels corredors fonamentals per a la mobilitat.

En conjunt, aquests resultats conviden a introduir algunes matisacions a les
interpretacions prévies. Quan s’incorporen criteris de connectivitat diferents
de la proximitat espacial, 'estructura de la xarxa canvia de manera clara i, amb
ella, la lectura sobre com podria haver estat organitzat el territori. En contra
de la diferenciacié entre un patré aglomerat i un altre lineal, l'analisi revela una
configuracié més complexa, suggerint que la relacié entre assentaments no pot
definir-se a partir d’'un dnic factor.

99
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3. LA MOBILITAT COM UN EXERCICI
DE REFLEXIO CONCEPTUAL

Els casos analitzats no s’han d'interpretar com una critica negativa als marcs de
treball emprats per estudiar de quina manera la mobilitat va incidir en l'organitzacié
del sud de la Serra de la Demanda. En tot cas, s’han d’entendre com a investigacions
que, partint de posicionaments teorics concrets, aporten resultats valids per a la
narracié del passat medieval d’aquesta zona. En identificar-ne les limitacions i
proposar estratégies per mitigar-les, es vol subratllar que la mobilitat no constitueix
un terme univoc, siné un concepte transversal al qual satribueix una amplia varietat
de significats. Com s’ha posat de manifest, aquest concepte no sesgota en la seva
dimensié material; més aviat, el seu estudi requereix un procés d’abstraccié que
ajudi a pensar els significats subjacents a aquesta materialitat.

En linia amb el que s’ha exposat, el repte que es planteja consisteix a desxifrar el
raonament que estructura la nostra manera de comprendre cada fenomen del passat.
En el marc de la nostra recerca, aquest plantejament ha donat lloc al desenvolupament
d’un model conceptual de mobilitat (vid. Medina Gordo, Gonzilez-Pérez i Travé
Allepuz, 2025). Tanmateix, més que presentar aquest model en detall, I'interes
aqui rau a explicar la logica que n’ha orientat el disseny, amb la finalitat d’establir
algunes pautes generals que contribueixin a encarrilar el debat sobre com pensar la
mobilitat, sense pretendre fixar marcs ontologics tancats. Des d’aquesta perspectiva,
es busca generar un espai obert a la creacié de nous models, a l'adaptacié dels ja
existents o a la cerca de consensos, en la mesura que alld fonamental no és I'adopcié
d’una proposta concreta, siné la construccié d’un pla compartit d’intelligibilitat des
del qual abordar el fenomen.

Dit aixo, una primera aproximacié al concepte de mobilitat remet, de manera
immediata, a l'existéncia de moviment. Aquest es pot pensar en termes abstractes.
No obstant aixo, a la practica sol implicar la participacié de determinades entitats
que es desplacen, que poden servir-se de mitjans especifics per fer-ho i que, en alguns
casos, transporten amb elles altres elements. Des d’aquesta perspectiva, és possible
comengar a delimitar un primer espai de mobilitat, constituit pel conjunt d’entitats
implicades en l'accié de desplacament. Per exemple, navegar es pot entendre com
una forma de moviment. Tanmateix, quan s’afirma que «una persona va transportar
les seves mercaderies en vaixell», el moviment continua sent el mateix, pero la
riquesa semantica és diferent. En una sola formulacié intervenen diferents elements
que ens ajuden a comprendre que el moviment no sentén de manera aillada, siné que
ha de ser percebut a través d’aspectes performatius.

De manera intuitiva, podem pensar que aquest moviment segueix una ruta;
concebuda aqui com un lloc que acull moviment. Tot i aixo, les rutes no sén els
tunics llocs susceptibles de complir aquesta funcié. Altres elements, com un pont,
una escala o una carta de navegacid, posen igualment en relacié diferents llocs,
suggerint aixi que és ontologicament necessari diferenciar entitats en les quals es pot
reconeixer —de manera material o immaterial— l'existéncia de mobilitat. A partir
d’aqui, és possible delimitar un segon espai de la mobilitat, compost per aquelles
evidencies que expressen de manera tangible les accions de desplagament. D’aquesta
forma, la mobilitat no es redueix a llocs que fomenten el moviment, com podria ser
el cas de les calcades romanes abans esmentades, siné que inclou també altres 1locs
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que poden formar part d’aquestes rutes que impulsen moviment, com succeeix en el
cas de les xarxes.

Draltra banda, els estudis analitzats a l'apartat anterior han assenyalat aspectes
com la possibilitat que les vies romanes exercissin funcions diferents segons el
context en qué eren emprades, o que lentorn mateix condicionés les connexions
potencials revisades en cada cas. A diferéncia dels elements esmentats anteriorment,
aquests altres es relacionen amb el moviment en la mesura que hi ha referéncia.
En aquest sentit, cada treball articula un argumentari que afegeix valor al procés
d’interpretacié de cada moviment, configurant-se com un component inseparable
de la mobilitat tal com és conceptualitzada per cada autor. Des d’aquesta posicid,
doncs, es pot delimitar un tercer i Gltim espai de la mobilitat, format per aquelles
entitats que abasten elements valoratius.

Finalment, cal assenyalar que el disseny de models conceptuals constitueix un punt
de partida poderds per a la construccié d’'un espai d’enteniment compartit, en la
mesura que permet raonar de manera més precisa sobre la realitat que s’investiga i
fer-ho a través d’un llenguatge comu entre especialistes de diferents camps. Aquest
exercici no implica necessariament partir de zero, ja que és possible generar models
particulars a partir de models de referéncia més abstractes, sempre que s’ajusti el
nivell d’abstracci6 de cada concepte (Gonzalez-Pérez i Martin-Rodilla, 2014). En el
cas d’aquesta recerca, el model de mobilitat al qual hem fet referéncia anteriorment
pren com a referéncia CHARM (Gonzilez-Pérez, 2018) perqué permet superar la
bretxa metodologica d’altres models més coneguts, com és el cas de CIDOC CRM,
facilitant una gestié més flexible i més ben adaptada a les eines digitals.

4. CONCLUSIONS

Aquest treball ha abordat 'estudi de la mobilitat al sud de la Serra de la Demanda
des d’una doble perspectiva metodologica i conceptual, posant de manifest tant
les limitacions d’algunes interpretacions prévies com el potencial d’enfocament
alternatius. Els models digitals desenvolupats mostren que l'organitzacié del
territori no es pot explicar inicament a partir de la proximitat espacial ni de les
caracteristiques fisiques de l'entorn, cosa que suggereix que podria haver respost
a logiques d’organitzacié més complexes. Davant d’aixo, es proposa entendre la
mobilitat com un concepte transversal i, en aquest marc, el disseny de models
conceptuals es planteja com una eina clau per estructurar la interpretacié i facilitar
el dialeg entre especialistes. Més que oferir un model tancat, aquest treball
convida a desenvolupar, adaptar i contrastar propostes conceptuals que permetin
abordar la mobilitat des d'un pla d’enteniment comu i aplicable a contextos tant
historics com patrimonials.
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