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ROSES EN EL MARC DE LES RUTES
COMERCIALS EN EPOCA TARDOANTIGA

Marc Bouzas i Lluis Palahi’

La historia de Roses ha estat sempre marcada per la seva relacié amb el mar.
Lexistencia d’una badia protegida pels principals vents de la zona —especialment
la tramuntana— i la seva ubicacié sobre una de les principals rutes maritimes de la
Mediterrania occidental constitueixen elements que expliquen bona part de la historia
dels assentaments humans de la zona al llarg del temps, des de la fundacié de la
colonia de Rhode en época grega (Puig i Martin, 2006) fins a la construccié de tota
una xarxa defensiva per protegir la badia en ¢poca moderna (De la Fuente, 1998),
passant pel paper de la poblacié com a principal port militar del comtat d’Empuries
(Palahi, Pujol i Aguelo, 2023, p. 141). Ara bé, si passem d’aquesta visié general a
I'analisi de la situacié en época tardoantiga, afloren alguns dubtes, especialment
per la manca de dades, tot i que dltimament s'esta palliant, que se solen reomplir
extrapolant situacions d’altres periodes historics. Com es configurava la Roses
tardoantiga? Quin era el seu paper dins les xarxes comercials? Quina era la seva
relacié amb Empuries, I'altre port conegut en aquest moment (Marzoli et al., 2022),
situat a la banda sud del golf? Sén aquestes les questions a les quals intentarem
realitzar una aproximacié en el present estudi. Més enlla dels topics que parteixen
de la idea basica que un espai de la rellevancia estratégica de Roses devia continuar
jugant un paper en les xarxes comercials de ’¢poca, els indicis i les proves aportades
per substanciar—ho sén cada cop més abundants.

UNA TOPOGRAFIA QUE MARCA UNA HISTORIA

Situat a l'extrem nord-est de la peninsula Iberica, el golf de Roses constitueix un
lloc de pas dins les xarxes de comer¢ maritim que resseguien les costes de la
Mediterrania occidental (fig. 1). A més la seva ubicaci6, molt propera als Pirineus la
converteixen al llarg de bona part de la seva historia en un espai de frontera, amb un
valor estratégic politic-militar. Aquesta situacié privilegiada ja va ser apreciada en

1 Catedra Roses d'Arqueologia i Patrimoni Arqueologic-Universitat de Girona
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¢poca antiga, quan s’hi varen acabar
configurant dues petites colonies
gregues, una al sud (Emporion) i,
posteriorment, una altra al nord
(Rhode). Si analitzéssim solament les
condicions topografiques de I'¢poca
probablement la zona nord era més
adequada per ubicar-hi un port, ja que
la badia de Roses oferia unes millors
condicions de proteccié davant dels
vents dominants i un gran espai que
es podia emprar com a fondejador.

A més complia amb la majoria de les

condicions que se cercaven a l’hora

d’establir un habitat (Castanyer et al., 2020, p. 326): l'existéncia de petites elevacions
(el tur6 de Santa Maria i de I’Escorxador); la proximitat a la desembocadura de
cursos fluvials (la riera de la Trencada i el rec Fondo) o l'existéncia de llacunes, tots
elements que podien actuar com a defensa natural. Els motius per la tria de la zona
sud del golf com a espai per establir-hi la primera colonia grega cal relacionar-la
amb altres qiiestions, la principal de les quals probablement era la facilitat més gran
de penetracié cap a l'interior que oferia aquell espai (Castanyer et al., 2020, p. 328).

Aquesta certa subordinacié, essencialment comercial o portuaria, de la posicié
de Roses respecte a la veina Empries es mantindra probablement fins a época
medieval, quan la segona es veura substituida com a capital de comtat emporita per
Castelld i Roses assolira un paper més preeminent com a port principal del comtat.

Hi ha un altre element que influira en la configuracié dels diferents establiments
humans de Roses i explica, en part, una certa manca de continuitat entre els diferents
habitats. Es tracta dels rapids canvis produits en la linia de costa, per I'acumulacié de
sediments aportats per les diferents rieres que reguen la zona, un fenomen que es dona
a altres ports propers als cursos fluvials (Ramallo, Cerezo i Vizcaino, 2017, p. 163).

Aquesta acumulacié sedimentaria provoca un constant desplagament de la linia
de costa en direccié sud, fins al punt que, per exemple, el petit turé de santa
Maria, que en época grega constituia un esperé que sendinsava dins el mar, és
actualment una petita elevacié situada a més de dos-cents cinquanta metres de la
linia de costa (Bouzas et al., 2023) (fig. 2). Aquest fet va obligar al llarg del temps
a modificar la ubicacié de les installacions portuaries i, fins i tot, va marcar canvis
en les orientacions urbanes dels diferents assentaments, probablement adaptats als
mateixos canvis en la linia costanera’. En eépoca grega, medieval i moderna esta
documentada arqueologicament o documentalment, lexisténcia d’instal-lacions
portuaries a la zona més propera als respectius habitats. Aquests espais portuaris es
combinaven amb un ampli fondejador situat al nord, a la zona més propera a la punta
de la poncella, un espai protegit en época medieval i moderna per la torre i posterior
castell de la Trinitat i on se situa el modern port de Roses. Aquesta doble disposicié
d’espais diferents on poder fondejar els vaixells segons les diferents condicions
meteorologiques és una de les caracteristiques topografiques més cercades en época

antiga (Izquierdo,2009, p. 447).

2 Aixi, l'orientacié de I'urbanisme dels assentaments grec, roma i tardoantic presenten orientacions diferents.
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Figura 1. Ubicacid de Roses.
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La Roses tardoantiga

Tot i que el coneixement dels assentaments roma i tardoantic de Roses és encara
parcial, les aportacions de la recerca arqueologica dels darrers anys comencen a
apropar-nos a una visié més clara de la seva estructuracié i evolucio.

Les estructures conegudes pertanyents a I'assentament d’época romana es limiten
ara com ara a tres edificis de grans dimensions, bastits amb murs lligats amb
mortarium i en alguns casos opus caementicium i assentats a la mateixa linia de costa.
D’aquests tres edificis, com a minim dos es dedicarien en época baiximperial a la
fabricaci6 de salaons. Un d’ells, conegut com 'edifici A va ser descobert i excavat als
anys vuitanta del segle xx i l'altre, edifici B, ho ha estat als anys 2024-25. Tot i que
hi ha indicis d’'ocupacié des del segle 11. d.n.e. —o potser unes décades abans—, la
majoria d’estratigrafies recuperades fan referéncia al funcionament de les factories

a partir del segle 1v (Nieto 1993, Nolla; Bouzas, Casas i Nolla, 2025, p. 195—205).
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Figura 2. Evolucié de la linia
de costa alazona de Roses,
un element que condiciona

la propia ubicacid i evolucio
dels espais portuaris.
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Es també a partir del segle 1v quan cal afegir-hi un tercer element de gran
rellevancia, com és la construccié a la part alta del turé de Santa Maria d’'una església
paleocristiana que acaba generant al seu entorn una extensa area de necropolis. Tot
i que fins no fa massa anys es considerava que es tractava d’'una petita cella memoria
(Canal i Nolla, 2008), els darrers treballs estan posant al descobert un complex de
grans dimensions, superiors, fins i tot a les que tindra el monestir que al segle x es
fundara en el mateix espai (Bouzas i Palahi, 2024).

Més enlla dels tres edificis assentats sobre la linia de costa i I'església, solament
disposem de traces d’algunes cisternes, probablement d’aigua i destinades als
vaixells, pero, per contra, hi ha un buit en les dades referents a la possible existéncia
d’habitatges que es puguin datar entre els segles 11 i v. Tot i aixo, existéncia d'un
habitat huma de certa rellevancia és indubtable, tenint en compte les instal-lacions
industrials o a les mateixes dimensions dels espais funeraris existents, on s’han
documentat individus tant adults com infantils.

A cavall entre els segles v-vI es produeix una important transformacié de l'ocupacié
de l'espai. Els grans edificis productius sén abandonats i, de fet, una de les factories
pateix un incendi, sense que coneguem ara per ara si va ser accidental o fruit d'un
acte violent. Al damunt de les seves restes i al seu entorn es genera un nou urbanisme
caracteritzat per edificis d’aparenca més modesta. Els murs d’opus caementicium sén
substituits per paraments de pedra lligada amb fang i els sols d’opus signinum per sols
de terra batuda. A més la nova trama urbana presenta una orientacié general diferent de
la d’¢poca romana. Aixi, mentre les velles factories s'orientaven practicament sobre
l'eix nord-sud, les noves edificacions tardoantigues presenten una orientacié general
de nord-oest a sud-est. Tot i que la majoria d’aquestes edificacions es troben en
mal estat de conservacid, es detecten tot un seguit de modificacions i reformes que
mostren un dinamisme en l'ocupacié de I'espai.

LES CONDICIONS FiSIQUES | LESTRUCTURACIO
DEL COMERG EN EPOCA TARDOANTIGA

Tres son els elements que influeixen en la configuracié de les rutes maritimes en
¢poca antiga i altmedieval: els vents, els corrents marins i la mateixa composicié
topografica de la costa (Arnaud, 2005, p. 15) (fig. 3). De les tres el réegim de vents
era el més determinant en una navegacié que feia de la vela la principal font de
propulsié dels vaixells (Arnaud, 2005, p. 15). Tot i que els vaixells podien navegar
contra el vent, solament saconseguia una velocitat acceptable amb vents de popa o
de bolina i, per tant, la navegacié es veia molt condicionada pels vents dominants
(Izquierdo, 2009, p. 446). La preséncia de corrents marins podia ajudar la
navegaci6 en un determinat sentit i, per contra, dificultar el recorregut invers. Pel
que fa a la topografia litoral, els navegants preferien les costes rocalloses —amb
perfils més acusats i discernibles— a les baixes, que no presenten bons punts
de referéncia (Arnaud, 2005, p. 62). A més, els primers solen presentar abrics
protegits del vent i I'onatge.

La costa de la zona de la Hispania Citerior era en ¢época antiga molt més
retallada que en l'actualitat amb planes litorals ocupades per sistemes lacunars
(Izquierdo, 2009, p. 446). Exemples d’estudis del territori del nord-est peninsular,
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com els desenvolupats a Empuries (Marzoli et al., p. 2022), entorn de Palamés
(Bouzas et al., 2025) o la mateixa Roses (Bouzas et al., 2023), deixen patent que
aquesta afirmaci6 es pot aplicar amb certesa al nord-est peninsular. Pel que fa als
corrents, el corrent generalde la Mediterrania afavoria la navegacié d’est a oest i de
nord a sud, dificultant el trajecte invers (Espinosa i Castillo, 1996, p. 61).

Ja fa anys Xavier Nieto va elaborar una teoria respecte a la configuracié de l'estructura
del comerg en época antiga, distingint entre ports principals i secundaris, rutes directes
i de redistribuci6 i entre carregaments homogenis i heterogenis (Nieto, 1997, p. 154).
Aquesta teoria ha estat matisada i parcialment corregida per estudis posteriors,
tot i que de forma general es continua acceptant. Els carregaments homogenis es
realitzarien, sobretot, entre ports principals, ja que requerien la infraestructura i
d’un mercat amb capacitat d’absorbir i redistribuir una gran quantitat d’un mateix
producte. En aquests ports el producte es traslladaven no solament cap a l'interior
del territori, siné que es redistribuien en vaixells que, amb carregues heterogenies,
abastien els ports i mercats secundaris.

Si originalment es considerava que els carregaments homogenis usaven rutes directes
entre ports principals i el de distribucié assumia rutes de cabotatge, aquesta hipotesi
s’ha anat matisant. Aixi, per Arnaud la navegacié antiga sestructurava amb una
combinacié dels recorreguts d’alta mar i del de cabotatge, fet que a nivell comercial
permet distingir entre travessies directes, navegacions de diverses jornades a certa
distancia de la costa, cabotatge diiirn i rutes mixtes que combinaven els tres anteriors
(Arnaud, 2005, p. 117). Aquestes diferents rutes podien respondre també en certa
manera a la configuracié dels carregaments. Aixi, Bonifay i Tchernia (2012),
referint-se al comerg de productes africans distingeixen entre carregues homogenies
amb ports principals; unes rutes indirectes amb carregues més heterogeénies,
carregues de retorn (especialment cap a Roma) i el comer¢ de cabotatge de
redistribucié, d’'un ambit més local. Per Arnaud el cabotatge no és solament un tipus
de navegacié siné també una estratégia comercial (Arnaud, 2005, p. 115). En aquest
sentit, cal distingir entre escales técniques (motivades per necessitats logistiques o
com a punt on esperar les condicions climatiques necessaries, com canvis en els
vents) i les ja esmentades escales comercials (Arnaud, 2005, p. 112). A més les rutes
estaven predeterminades pels armadors del vaixell i no es modificaven excepte en
casos extrema necessitat (mal temps, avaria...).
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Figura 3. Principals corrents
marines (vermell) i vents dominants
(groc) ala Mediterrania occidental.
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Un altre element que cal valorar és que port i ciutat sén realitats que no sempre
van lligades. El port existia en funcié d’unes necessitats comercials que podien
depassar la mateixa importancia de la ciutat. Aixi ho destaca Nieto referint-se a
Empuries, considerant que molts dels productes que arribaven al port emporita,
tornaven a sortir-ne sense haver passat per la ciutat (Nieto, 1998, p. 158). Aquesta
dada és especialment rellevant també per Roses, ja que al seu paper com a port
escala, cal afegir-hi el rol com a port refugi, de tal manera que molts vaixells podien
fondejar a la zona esperant un temps adequat per travessar el cap de Creus, sense
desembarcar res de la seva carrega —ni afegir nous productes—, perd aprofitant
alguna infraestructura, com I'aportacié d’aigua o queviures.

ROSES EN LES RUTES COMERCIALS. ELS PRODUCTES

Una de les qiiestions rellevants per entendre la raé de ser de la Roses baiximperial
i tardoantiga és el paper que jugava en les rutes comercials de I’¢poca. Les
peculiaritats de la badia la convertien en un bon punt d’ancoratge i aixo,
directament o indirectament, havia d’afavorir I'activitat econdmica i comercial de
l'assentament, que cal, pero, contextualitzar. Si bé Roses constituia el millor port
d’escala de la zona (Espinosa i Castillo, 1996, p. 62), en &época baiximperial el port
més important del territori continuava essent el d’Empuries, molt més adequat per
portar els productes cap a l'interior (Espinosa i Castillo, 1996, p. 72). Roses devia
jugar un paper subsidiari, probablement en una relacié molt directa amb la mateixa
Empuries. Cap dels dos, pero, era en aquells moments un port principal, siné ports
secundaris, redistribuidors, que rebien vaixells amb carregaments heterogenis.

Els ports principals més propers eren el de Narbona al nord i Tarraco al sud. Situats
a distancies similars respecte a la badia de Roses, sén diverses les raons que porten a
pensar que era el narboneés el principal port d’abastiment de Roses i Empuries. La
primera ra6 és purament meteorologica, ja que els vents i els corrents maritims porten
de forma natural als vaixells de la zona de Marsella i Narbona cap al golf de Roses
spinosa i Castillo . 61). La segona, com veurem, té a veure amb els diferents
Esp Castillo, 1996, p. 61). La segona, , t b els diferent
productes localitzats a Roses i que presenten matisos i diferéncies en relacié amb el
que es troba en altres establiments portuaris situats al sud, i, especialment, a Tarraco.

La relacié d’Hispania amb els ports del sud de la Gal'lia s'origina ja al segle 1 d.n.e.,
quan els ports de Narbona i Arles (com a port fluvial) canalitzen el comerg sud-nord
i la seva penetracié cap a 'interior de la Gallia i el /imes (Nieto, 1998, p. 155)

El comer¢ maritim en epoca tardoantiga és encara un gran desconegut. La Lex
Wisigothorum dedica al transport mari solament quatre lleis de caracter molt
diferent, fet que a priori mostraria que si bé era una activitat que continuava existint
aquesta no era una prioritat pel legislador. Ara bé, el mateix document admet que
els transmarini negotiatores estaven subjectes a una legislacié especifica no recollida

al corpus (Céreoles, 2021, p. 636).

Un altre element a tenir present és el possible canvi en els contenidors. Aixi certs
indicis semblen indicar que pel comerg¢ a llarga distancia sutilitzen les amfores,
mentre que alguns dels nous regnes utilitzen altres envasos, com els barrils, que
deixen una empremta arqueoldgica molt menor (Nantet, 2016, p. 157). A aixd cal
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afegir l'existéncia de productes (teixits, especies, matéries primeres...) que sén més
dificils de rastrejar arqueoldgicament.

Tot i aixo, hi ha diferents estudis que analitzen diacronicament aquest periode,
sobretot prenent com a referéncia la comercialitzacié de productes ceramics (amfores
i ceramica de taula). A ’hora de valorar aquests estudis cal tenir present, entre altres,
els diferents volums de materials que presenten els diversos diposits analitzats per
cada periode i que poden matisar els resultats.

Aixi, Bernal i Bonifay (2010) tot i ressaltar les limitacions que imposa un estudi
basat solament en les produccions ceramiques, analitzen I'evolucié del comerg al
sector nord-occidental de la Mediterrania entre els segles vi-viil. Pel periode situat
amb anterioritat a 'any 455 i al saqueig de Roma, detecten unes proporcions similars
de productes africans i orientals (entre el 25 i el 30%), mentre que altres tenen un
abast més limitat, com els sud-hispanics practicament absents a Marsella i Roma
(on hi ha abundancia d’envasos sicilians), i, per contra, sén més presents a Arles
i Tarraco (Bernal i Bonifay, 2010, p. 103-104). La preséncia africana i oriental es
manté a la segona meitat del segle V (30-40 %) mentre que les hispaniques i italiques
es rarifiquen fora de les seves zones de produccié i augmenten les de procedencia no
identificada (produccions regionals?) (Bernal i Bonifay, 2010, p. 104) i arriben a
parlar d’'un subministrament urba més atomitzat i diversificat (amb ceramiques de
taula orientals i galles al costat de les africanes).

La conquesta bizantina del nord d’Africa i després de part de la costa llevantina
hispana a mitjan segle v1, comporta un predomini de les produccions africanes de
la zona sota control bizanti. Ara bé, el més destacable és que no es detecten grans
diferéncies entre els ports hispans de la zona bizantina d’aquelles poblacions —com
Tarraco o Iluro—, sota domini visigot. Per contra, a Marsella, sota domini franc,
es troben percentatges similars als que s’identifiquen a la ciutat de Roma (Bernal
i Bonifay, 2010, p. 105). Aquest panorama es manté fins a finals del segle vi1,
on tant a la zona de Marsella com a Tarraco les produccions africanes continuen
essent predominants i amb una incidéncia d’entorn del 20% dels productes orientals

(Bernal i Bonifay, 2010, p. 107).

Podem aplicar aquest esquema a allo que detectem a Roses? Un estudi recentment
finalitzat agrupa totes les troballes de productes amforics realitzats al solar de la
Ciutadella al llarg de bona part de la llarga historia arqueologica del jaciment.
Llestudi desgrana els materials que cobreixen des del segle 11 d.n.e. fins inicis del
segle viir (Bouzas, Casas i Nolla, 2025) (fig. 4). Aquest estudi permet constatar una
potenciacié del volum comercial a partir

Figura 4. Procedencia i
cronologia de les amfores
identificades a Roses.

del segle 1v, amb un punt algid al llarg
dels segles v i v1 i una continuacié gens
negligible al segle vi. D’interés més alt
encara és observar els llocs de produccié
de les diferents peces, no solament a nivell
global siné i, sobretot, per époques. Les
amfores africanes sén omnipresents a
tot el periode que va del segle 11 al vii,
mentre que altres es troben en contextos
cronologics més ajustats. Un dels fets
més rellevants és la preséncia d’amfores
orientals que apareixen de forma residual

MONCRAPA - 0412026 | ISBN: 978-84-9984-757-3 | p. 37-51] DOI: 10.33115/c/9788499847573_03



ROSES EN EL MARC DE LES RUTES COMERCIALS EN EPOCA TARDOANTIGA

44

al segle 1v, pero tenen un increment al segle v i v1, si bé sempre en quantitats modestes.
El contrari sembla succeir amb les produccions hispaniques (bétiques i lusitanes) que
van en descens a partir del segle v per quasi desapareixer al segle v1.

Si analitzem el jaciment més proper a Roses, la ciutat d’Empuries (Remola, 2000,
p- 201-203) presenta un panorama similar al de Roses si bé el pes de les peces
orientals és superior i en cronologies una mica més antigues.

Cal assenyalar que a la zona galla les produccions sudhispaniques desapareixen
practicament a partir de mitjan segle v (Bernal i Bonifay, 2010, p. 104) i poques décades
després —a inicis segle vi— ho fan les del nord-est hispa (Jarrrega, 2016, p. 178).

Tot i que encara avui dia hi ha dubtes sobre els productes transportats per algunes
de les diferents tipologies amforiques (cereals, vi, oli?) (Bernal i Bonifay 2010,
p- 97), aquests devien ser els productes que majoritariament arribaven a Roses, amb
la preséncia, gens negligible, de peces aparentment dedicades al transport de salaons
(Africana A, Keay 19, Keay 23, Leptiminus 1, Keay 25B i altres tipus d’Africana 111)
un fet que caldra interpretar. A Roses s’ha documentat, com hem vist, una potent
industria local d’aquest producte, del qual, perd no en coneixem lenvas que
sempraria per a la seva possible comercialitzacid, atés que no s’ha identificat cap
amfora local que pogués destinar-se a tal finalitat.

No s6n les amfores 1'unic producte, ni de fet el principal, que demostren la
vinculacié de Roses amb Narbona. Si en ¢poca alt-imperial la relacié amb la zona
galla quedava reflectida en la ceramica de taula com les TS sudgalliques (Burch
et al., 2013, p. 123-126) —mentre al sud de l'actual Catalunya hi sén molt més
presents les TS hispaniques— en ¢poca baix imperial ho podem apreciar primer en
la preséncia relativament abundant de la TS Lucente (Aicart, Llinas i Sagrera, 1991,
p- 197 207) i després en les DSP (Dérivées de sigillées paléochrétiennes), generalment
de la zona del Llenguadoc. Un estudi recent mostra com aquestes sén molt presents
a Roses, amb un origen a finals del segle 1v i una maxima preséncia al llarg del
segle vi, arribant a mantenir-se de forma residual en contextos del segle vi1 (Bouzas
i Palahi, en premsa). Certament, la seva preséncia és menor respecte a les TSA D (en
una relacié d’1 a 3), fet coherent amb 'abundancia de material amforic africa, amb
el qual aquestes vaixelles viatjaven com a producte complementari. La dinamica de
les DSP a Roses és compartida amb altres jaciments de la zona de l'extrem nord-est
de la peninsula, com és el cas de Sant Marti d’Empuries, pero, en canvi, és diferent
en el cas de la zona de Tarraco, on, de manera habitual, no es documenten DSP en
contextos del vi (Bouzas i Palahi, en premsa).

No s6n les ceramiques 1'inic producte que podem rastrejar. A diferéncia de
la vaixella de taula, que pot ocupar un paper secundari dins la carrega d’un
vaixell, disposat tot ocupant els espais lliures que deixa una carrega d’amfores
o dolies, els productes petris, siguin elements constructius com les columnes o
sumptuari-funeraris com els sarcofags, presenten unes problematiques diferents. El
seu pes i volum, a més del seu cost, en feien un producte que anava més enlla d’'una
simple carrega complementaria i podia constituir un producte especialment rellevant
com a carrega de retorn. Resseguir l'evolucié d’aquest comerg al territori també ens
aporta informaci6 respecte a les principals rutes comercials. Aixi, sobretot al llarg
de la primera meitat del segle 1v es documenta al territori del nord-est peninsular
i a la mateixa Roses (fig. 5), l'arribada de sarcofags de marbre esculturat, sobretot
provinents de tallers romans (Palahi i Vivé 1998, p. 257; Sotomayor, 1975). A

partir de la segona meitat del segle 1v i, sobretot a partir del segle v, es detecta un
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canvi important. Per una banda, floreixen els tallers locals, amb sarcofags fabricats
tot emprant pedra local, com succeeix a Tarraco o a la mateixa Gerunda (Palahi i
Vivé, 1998, p. 257). Per I'altra s’'importen sarcofags, monolitics, llisos, amb tapadora
a doble vessant, procedents de la zona narbonesa (Nolla i Sagrera, 1995, p. 259 264;
Nolla et al., 2016, p. 141-144). La majoria, per no dir tots aquests sarcofags es
localitzen a espais litorals (Roses, Empuries), atés que el seu transport cap a
zones interiors deixava de compensar la relacié cost-valor, substituits en aquests
territoris per tallers d’ambit local, com succeeix a Gerunda. Aquest fet estableix
també una relacié directa entre els ports del golf de Roses i1’area sud-gal‘lica, una
relacié que, per altra banda, alguns autors ja situen en el periode anterior. Aix{
Sotomayor (1975) ja remarcava les relacions estilistiques d’alguns dels sarcofags
esculturats del territori gironi amb altres trobats a a la zona d’Arles, establint
una possible ruta comercial Roma-Narbona/Arles-Empuries/Barcino. El fet que
algun dels sarcofags analitzats per Sotomayor fos construit amb marbre de Sant
Beat el porta a pensar en escultors itinerants.

Es especialment rellevant que els sarcofags identificats a Empuries i datats al segle v,
s6n majoritariament de pedra calcaria de I'Ile de Sainte Lucie (Nolla, Sagrera, 1995,
p- 259-264) i no de taller tarragoni, establint un predomini de la ruta de nord a sud.

EVIDENCIES D'INTERCANVIS A TRAVES DE LA NUMISMATICA

Un altre element important a ’hora de valorar el pes de Roses a les rutes comercials
és la gran preséncia de moneda recuperada al jaciment. Es tracta d'un conjunt de
gairebé 700 monedes, essencialment de bronze, que s’han trobat principalment
en excavacions arqueologiques (Bouzas, 2019b). Les caracteristiques d’aquestes
monedes son clares: peces de bronze, nominals de baix valor (Ae3, Ae4 i minimi),
i, en alguns casos, evidéncies d’una circulacié perllongada aixi com d’emissions
imitatives o retallades (Bouzas, 2025; Bouzas, 2024). Aquest panorama mostra amb
claredat un espai on els intercanvis i la circulacié monetaria eren molt freqiients,
imatge que encaixa bé amb la definicié que es proposa de port o espai redistributiu
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(vegeu supra). Aquestes monedes, essencialment encunyades durant el segle 1v, perd
amb cronologies de circulacié molt llargues (Marot, 2001) es poden relacionar amb
'intercanvi diari aixi com amb 'as quotidia (Bouzas, 2019a). No serien testimoni
del gran comerg internacional.

Potser d’aquest comer¢ amb zones de més lluny en sén bons exemples el ponderal
bizanti trobat a Puig Rom (Palol, 20024 i també les dues monedes bizantines trobades
a Roses en contextos tardoantics (Bouzas i Gutiérrez, 2024) (fig. 6). Es pot assumir
d’aquests elements, si bé molt escassos dins del conjunt de troballes, algun tipus de
relacié amb el mén bizanti, o si més no una acceptacio tacita del numerari oriental.

CONCLUSIONS. EL PAPER DE ROSES
EN LES RUTES COMERCIALS

A T'hora d’intentar valorar el paper de Roses en les rutes comercials d’¢poca antiga
i altmedieval, probablement el primer que ens manca és una visié clara de l'evolucié
del mateix comerg al llarg d’un periode que suposa la fi d’'una poténcia hegemonica
i la conversié6 de l'area Mediterrania en un mosaic de petits regnes amb una
capacitat economica molt menor, si exceptuem l'imperi bizanti. L'enfonsament de
I'imperi roma aparentment havia d’influir no solament en el volum dels intercanvis
comercials siné en la mateixa estructuracié d’aquest comer¢. Continuava existint
el vell esquema aplicat pel comer¢ d’época romana basat en una combinacié de
carregaments homogenis i heterogenis, rutes directes i comer¢ de redistribucié?
Fins a quin punt es va reduir el comerg a llarga distancia i es va potenciar un comerg
d’abast regional, amb un tipus de vaixells, uns volums de carrega i fins i tot, una
tipologia d’envasos diferent?

A Thora d’avaluar 'evolucié del comerg cal valorar diferents elements. Entre altres la
dificultat de definir I'activitat comercial solament a partir dels productes ceramics.
No solament molts productes podien ser comercialitzats en envasos més dificils
de documentar (sacs, barrils), siné que les mateixes caracteristiques dels mateixos
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(teixits...) els fa dificils de rastrejar, tot i que les fonts escrites en deixen alguns
testimonis (Bernal i Bonifay, 2010, p. 108).

La caiguda de 'imperi roma d’occident va suposar la finalitzacié de la influéncia
del paper estatal sobre 'organitzacié comercial, sobretot 1ligat al transport dels
productes de l'annona (Vera, 2010, 13). Certament, 'imperi bizanti i la seva
expansio cap a occident al llarg del segle vi podia representar una certa continuitat
d’aquest esquema, perd el seu abast no va assolir mai els nivells de control i
hegemonia precedents.

Cal no oblidar factors com la reduccié del consum urba com una manifestacié de
la crisi urbana existent a la Mediterrania occidental des de mitjan segle V (Bernal i
Bonifay, 2010, p. 109) i una disminucié de la demanda, més que no pas de l'oferta

(Vera 2010, p. 14).

Pel que fa a les principals rutes comercials, fins a mitjan segle V, la ruta provinent
del sud hispanic sembla arribar fins a Tarraco i Arlés (Bernal i Bonifay, 2010,
p. 104) mentre que a Marsella hi ha major preséncia de productes italics i sicilians
(Soro 2021, 75). La invasi6 vandala del nord d’Africa podia haver provocat canvis
en les rutes comercials. Aixi, en el cas de Tarraco sembla que es podria haver
potenciat la ruta a través de les illes Balears (sota el seu control), en perjudici de la
ruta resseguint la costa hispana (Remola, 2000, p. 231) i la seva prolongacié vers
el nord. Aquest fet explicaria en part la davallada en l'arribada de les produccions
sud-hispaniques, pero també la relacié cada cop més clara de la zona de Roses i
Empuries amb la ruta del nord-oest que passava per Marsella i Narbona. Per contra,
el comer¢ sembla fer-se sobretot amb l'area africana, atés que les produccions
italiques sén practicament inexistents a Tarraco i tota I’area nord-hispanica.

Pel que fa al periode bizanti ja s’ha assenyalat les escasses diferéncies existents entre
els productes trobats en ciutats sota I’area bizantina respecte d’aquelles que formen
part del regne visigot (Bernal i Bonifay, 2010, p. 105).

La badia de Roses presenta tot un seguit de caracteristiques que, a priori, la
converteixen en un espai ideal per establir-hi un port de certa rellevancia. Sabem
que en época grega la poblacié disposava d’un port i un moll, com també succeira
en época medieval. Qué succeeix en época romana i tardoantiga? Del moll grec en
queden traces i referent al moll medieval en disposem de dades documentals,
com la construccié d’'una torre de guaita sobre l'esperé portuari a principis del
segle x1v (Palahi, Pujol i Aguelo, 2023, p. 140), pero cap dada ferma podem
presentar pel periode intermedi. A més cal tenir sempre present que els canvis
en la linia de costa provoca que cada época requeris una infraestructura portuaria
diferent. El millor exemple ens el proporciona el moll d’¢poca grega que en época
romana havia quedat anorreat per un gran edifici, dedicat a partir del segle 1v a la
fabricacié de salaons (edifici A).

El que si va existir en tot moment va ser un gran espai ideal com a fondejador, situat
a la zona més propera a 'anomenada punta de la poncella, on se situa l'actual port.

Un altre element de gran rellevancia consisteix a establir la relacié que va tenir la
poblacié de Roses amb Empuries. No hi ha massa dubtes que entorn del canvi
d’era Empuries constituia un port de gran rellevancia territorial, un port principal
que va generar al seu entorn una ciutat sobredimensionada que va patir importants
transformacions, tot sovint de la ma dels canvis en la rellevancia del mateix port
(Nieto, 2016, p. 31), que en época tardoantiga i altmedieval era essencialment un
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port redistribuidor amb una importancia regional, ja que servia de punt d’entrada
de productes cap a la zona interior (planes empordanesa i gironina essencialment).
p p p p g

En época romana sembla que Roses devia trobar-se molt vinculada productivament
i comercialment amb la mateixa Empuiries, ja que s'assentaven sobre la mateixa ruta
comercial. No sembla que aquesta situacié de certa subordinacié amb Empuries
canviés en época tardoantiga. Ara bé, quin seria el paper de Roses en aquest periode?
Era un port amb valor per si mateix o solament era una escala técnica, emprada pels
vaixells tot esperant condicions favorables de navegacié, sobretot en direccié nord?

Si bé les dimensions i importancia de 'assentament rosinc en época tardoantiga
continua essent en grau considerable una questié dificil de calibrar, hi ha tot un
seguit d’elements que permeten entreveure l'existéncia d'una poblacié d’una certa
importancia i complexitat. Les dimensions del complex funerari situat a la part alta
del turé de Santa Maria i la importacié de sarcofags de la zona galla ens parla d’'una
poblacié rellevant des del punt de vista quantitatiu i amb una elit que disposava de
certa riquesa.

Pel que fa als productes que podia exportar-se des de Roses, poques dades tenim avui
dia. Als segles 1v-v hi ha una potent industria de salaons, de les quals s"han identificat
dues factories i sense que es pugui descartar l'existencia d’altres instal-lacions. Ara
bé, cal fer dos matisos. Per una banda, les factories sén abandonades a cavall entre
els segles v-v1 i la continuitat detectada en una d’elles (l'edifici A) presenta una
disminucié molt important en les dimensions i en els volums de producte que podia
processar (Bouzas, Casas i Nolla, p. 2025). Per altra banda, no s’ha identificat a
Roses quin podria ser I'envas en el qual s'exportarien les salaons. No s’ha identificat
cap tipologia d’amfora local que es pugui associar a aquesta produccid, tot i que
aquesta sempre es podia realitzar en alguna altra mena d’envasos.

Més enlla d’un port exportador, Roses devia ser un punt de recepcié de mercaderies,
provinents sobretot de la zona africana i galla. La relacié de Roses amb la zona
sud de la Gallia i els ports de la zona narbonesa queda clarament certificat per
la relativament elevada preséncia de ceramiques provinents d’aquesta zona (DSP),
superior a la que es pot identificar en jaciments situats més al sud, perd també amb
la preseéncia de productes com els sarcofags monolitics.

Si en aquesta epoca el paper d’Empuiries era el d’'un port redistribuidor, un paper
similar devia jugar el de Roses, si bé en aquest cas potenciat pel seu paper com
a escala teécnica, emprat per aquells vaixells que esperaven unes condicions
meteorologiques adequades per continuar una travessia en direccié nord.

Arab¢, la troballa d’'un ponderal bizanti a Puig Rom (Palol, 2004, p. 58) apunta cap
a altres possibilitats, en les quals Roses podria haver jugat un rol més rellevant, encara
que fos conjunturalment. Els ponderals eren emprats pels agents comercials per
vendre productes ultramarins que eren pagats generalment en or (Rodriguez, 2018)
Podriem relacionar aquest ponderal amb els moments que alguns numismatics
plantegen la possibilitat d’existéncia d'una seca a Roses, al seu torn lligat a una
conjuntura determinada? (Bouzas i Palahi, 2024, p. 209). Es una possibilitat

engrescadora, lluny encara de poder ser demostrada de forma contundent.
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